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Benvenuti tra | piloti « FANTICMOTOR »

Desideriamo esprimerle il nostro compiacimento per la scelta da Lei effettuata e
ringraziarLa per la preferenza che ha voluto accordarci. Lei possiede un veicolo nuo-
vo, collaudato, elegante, robusto che le dard molte soddisfazioni. Per mantenerlo
sempre in perfetta efficienza le consigliamo di seguire attentamente le istruzioni
contenute in questo libretto,

AVVERTENZA

Per conservare il Suo = FANTIC = in perfetto stato di efficienza e perché non de-
cadano le condizioni di garanzia previste dal contratto di vendita Le raccomandia-
mo di rivolgersi, per le riparazioni, esclusivamente ai Concessionari e Rivenditori
Fanticmotor.

| particolari che la FANTICMOTOR fornisce come ricambi sono dello stesso mate-
riale, hanno subito il medesimo ciclo di lavorazione e gli identici controlll dei pez-
zi che costituiscono il Suo FANTIC; garanzie queste di una maggior durata e di un
funzionamento ottimale del Suo veicolo.

Le raccomandiamo di esigere sempre ricambi originali FANTICMOTOR.
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3 : 5
Fig. 1 - Vista destra

1) Pedale frano posteriore 4) Tubetto sliato serbatoio
2) Kick starter 5) Piastra paramotors
3) Cavalletto 6) Interruttore slop posteriors



2 6 Fig. 2 - Vista sinistra

1) Pedale cambio 4) Tappo carico olio
2) Levetta frenoc anteriore 3) Rubinetto benzina
3) Guidacatena 6) Vite scarico olio forcella



CARATTERISTICHE TECNICHE

MOTORE a 2 tempi
CILINDRO: in lega leggera a canna cromata
TESTA: in lega leggera i
CILINDRATA: 1244 cc & s
ALESAGGIO: 552 mm.,
CORSA: 52 mm. g
RAPPORTO DI COMPRESSIONE: i2:1
POTEMZA MAX.: HP 12 DIM a 5.500 girimin,
ACCENSIONE: alettronica DUCATI o DANSI
ANTICIPO ACCENSIONE: mm. 1,6 corrispondenti a 16°

ALIMENTAZIONE E LUBRIFICAZIONE:

miscala olio-benzina normale al 2% di olio FIAT MOTO 2T SUPER

CANDELA:

CHAMPION L BE oppure BOSCH W 225 T




CARBURATORE: DELL'ORTO PHBL 24 BS
Getto max. a5
Getto minimo 45
Getto avviamento &0
Spillo conico D 22 alla 2* tacca
Vaivola gas M. 40
Polvarizzatore AQ 265
Vite regolaz. aria aperta 2girl @ 114
FRIZIONE: a dischi multipli in bagno d'olio
— s g e e
CAMBIO: TRIAL a 6 rappo;lll o total
1" =1:354 Z= 11739 1 : 54,065
2= 1:25 Z = 14735 1: 38,18
3 =1:18 Z =183 1: 2794
4 = 1:138 Z= 21 1 :-21,07
8 =1:1 Z= 2525 1: 1527
6= 1:0,75 Z = 2821 1: 11,45
AVVIAMENTO:; a kick starter, sulla destra




CARATTERISTICHE TECNICHE

TELAIO: a doppia culla chiusa in acciaio speciale ad alta resistenza
SOSPENSIONE ANTERIORE: a forcella teleidraulica Fantic a perno avanzato, contenuto

olio gr. 170 (per gamba) di FINA DEXRON ATF
SOSPENSIONE POSTERIORE: ammortizzatori idraulici regolabili su 5 posizioni MARZOCCHI
CERCHI: AKRONT, ant. WM x 217, post. WM2 x 18" .

Im alluminie, freni & tamburo incorporati con diametro di fre-
natura ant. & 118 mm., post. 124 mm.

PNEUMATICI: PIRELLI «MOTOTRIAL= ant, 2.75 x 21", post. 4.00 x 18", Pros-
sloni raccomandate: su strada ant. 0,8 Kg/cn?®, post. 1 Kg/'cm®
- Fuorl strada ant. 0.6 Kg/cm® post. 0.5 Kg/em?

IMPIANTO ELETTRICO: ant. con luce dl posiziona, abbagliante-anabbagliante, post.
con luce di posizione ¢ illuminazione targa. Avvisatore acu-
stico, doviatore luci e interruttore stop, applicati al manubrio

LAMPADE: ant. a bulbo 6V 25/25W e a siluro BV 3W
post. a bulbo BV 518w




DIMENSIONI: Passo 1300 mm.

Lunghezza max. 2020 mm. -

Larghazza max. 850 mm.

Altezza max. 1140 mm.

;Jhm i nima 280 mm.

Paeso T8 Kg.
SERBATOID: in m;n termoplastica, capacith It. 8,2 compresa riserva
AUTONOMIA: 230 Km.

CONSUMO (CUNA):

It 2,7 per 100 Km.

VELOCITA" MAX.;

91,5 Km/h
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Fig. 3 - Numero Telaio

Fig. 4 - Numare Molore



Fig. 5 - Deviatore luci
1) Pulsante di massa - 2) Luce anabbaglian-
te - 3) Luce abbagliante - 4) Claxon - §) Lu-
ce di posizione - 6) Luce snabbaglianta

L&

Fig. 6 - Rubinetic benzina ¥
A) Aperto - C) Chiuso - R} Riserva

NORME PER L'USO

RODAGGIO

Prima di avviare la macchina controllare che:

— nil serbatoio vi sia miscela

— l'olio nella scatola del cambio sia al glusto li-
vallo

— il rubinetto benzina sia aperto

— che il cambio sia In posizions di folla

— l'efficienza e la regolazione del comandi

— la pressione del pneumatici

— l'implanto elettrico

Durante | priml 500 Km. circa, non sfrutiare la
massima potenza del motore, utilizzande non pid
di 1/2 corsa di apertura del comando gas,

Usare sia in rodaggio che dopo, miscela al 2% di
olio.

Dopo | priml 1000 Km. clrea, sostituire I'olio del
camblo Kg. 1.5 di MOTOR QIL SAE 30/40W.

Controllare che non si siano allentate le vitll ed
i dadi che fissano le principall parti della macchi-
na, in particolare quelle che fissano il motore sul
telaio ed il manubrio, | dadi che fissano la testa &
gl ammaortizzatorl.

Verificare anche che le fascette fissaggio dei ma-
nicotti carburatore-cilindro @ carburatore-aspirazio-
no siano bloccate.

11
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Fig. 8 - Starler

AVVIAMENTO

— mettere |I cambio in posizione di folle (Fig. 7)
— aprire || rubinetto della benzina

— s || motore & freddo sollevare la fna delle
starter sul carburatore (Fig. B8)

— lenendo la manopola del gas al minimo agire
energlcamente sul pedale o avwiamanlo

— tirara a fondo la leva della frizione & innestare
la 1a marcia (pedale werso il basso Fig. T)
— lasciare gradatamenie [a leva della frizione ruo-

tando contemporaneamenie la manopola del gas.

IN MARCIA

Per cambiare marcia, chiudere || gas, tirare a fon-
do la leva dealla frizlona & innéstare |la successiva
marcia. Lasciare dolcemente la leva della frizione
ruoctando contamporaneamente la leva del gas.

ARRESTO DEL MOTORE

Chiudera || gas, tirare a fondo la leva della frizione,
@& agire contemporansaameénte su entrambi | Trenl
Per facilitare la seleziona del folle si consiglia di
effettuare l'operazione prima che la macchina sia
completamente ferma, premera il pulsante di mas-
sa sul deviatore & chiudere il rubinetto della ben-
zina



NORME PER LA MANUTENZIONE

La perfetta efficienza e Ia durata del veicolo, dipendono in buona parte dalla cura posta nella ma-

nutenzione.

Prima perd di proceders alla manutenzione e all

a ragistrazione relle varie parti, occorre effottuare

una pulizia generale del motociclo sarvendosi di petrolio e pennelio per le parti meccaniche, men-
tre per le parti verniciate usare acqua e asclugare con pelie di daino,

J/ g,

Fig. 9 - Tappo carice olic motore

Sostituzione olle camblo

Dopo averlo sostituite a 1000 Km. circa, I'operazio-
ne dovra essere ripetuta ogni 5000 Km. circa. Le
sostituzionl dovranno essero fatte sempre a mo-
lore caldo.

Per I'operazione proceders nel seguente modo:

— farmare Il molore e appogglare la macchina al
cavalletio

= togliere il tappo di carice dell'slic posto sulla
parte superiore desira del motora (Flg. 9)

— $vitare la vile scarico olle posta sotto il mo-
tore Fig. 10 (& possibile anche senza togliere la
piastra paramolore)

11



— lasciare scolare I'olio inclinando leggermente la
macchina, per circa 3 minuti

- fimonlare la vile controllando che la guarnizio-
ne non sl deteriorela, e bloccare bene

— gvitare di 2 o 3 giri la vite livello olio (Fig. 11)
@ versare dal tappo di carico (Fig. 9) Kg. 1.5 di
olio motore viscosita SAE 30.

Par sapers l'esalta quantita; se non disponete
di un contenitore gradualo, versate l'oclio fino

Fig. 10 - Vite scarico olio a quando lo vedrete uscire dal foro della vite

livello. Allora stringere bene la vite, senza bloc-

care energicamente, & chiudere il tappo.

Rimontare la piastra paramotore e bloccare e-

nergicamente le 4 viti di fissagglo,

Fig. 11 - ¥ite livelle ol



Fig

Fig. 12 - Candela

13 - Smonilagglk candela

CANDELA

Per la buona resa del motora la candela & un or-
gano molto importante, sulla guale bisogna avere
un accuralo controllo. La candela standard & la
CHAMPION LBS oppure la BOSCH W225 T1.

Prima dl svitare la candela & Indispensabile pulire
la testa con getli d'aria compressa al fine di ewi-
tare che granelli di sabbia o fango depositatl sopra
di essa, vadano a cadere dantro il cilindro.

— Sbloccara la candala (sempre a motora fred-
do) usando l'apposita chiave (Fig. 13) e svitaria
a mano fino alla completla fuoriuscita.

— Pulirla mediante uno spazzolino metailico e con-
trollare la distanza tra gli aletiradi, che deve
essere di 0.5+08 m/m. L'operazione va esegui-
ta ogni 3000 Km. circa; ogni 6000 Km. sostitulr-
la.

— Rimontare quindi la candela avvitandcla a ma-
no usando la chiave solo per il bloccaggio.



Regolazione leva frizions

La leva comando friziona & situata nella parte si-
nistra del manubrio.

L'operaziona si rende necessaria quando la corsa
della leva & eccessiva

La regolaziona deve essore falla nel seguente mo-
do:

— Togllere la copertina di protezione,

— Sbloccare la ghiera 1 & avitare o svitare il re-
golafilo 2.
Glrando |l regolafile nel senso A indicato in
Fig. 14, sl aumenterd || gloco della leva.
Al contrario, nel senso B indicato in Fig. 14, si
diminuird il gloco della leva,

! Fig. 14 - Leva frizione
1) Ghiera di bloceagglo - 2) Reglistro

Fig. 15 - Regolafilo frizione motore
1) Controdado - 2} Regolafilo



— Dopo aver stabilito il normale gioco corrispan-
dente a 10 = 20 m/m, bloccara la ghiera 1 e
rimontare la copertina di protezione, Me| caso
non fosse sufficiente agire sul regolafile posto
sulla parte superiore motore, sotto il carburatore.

Se dopo le 2 operazioni non si & riusciti ad of-
tenera il gioco prescritto, controllare le condi-
zioni del dischi frizione.

Per questa operazione consigliamo di rivolgersi
al vostro maccanico.

=20 mm

L]

|



Fig. 16 - Comando gas
1) Cappuccio di proteziona - 2) Ghiera di bloc-
caggio - 3) Registro

Cemando gas

Il comando gas si trova sulla parte destra del ma-
nubrio.

Con la ruotazione di questo nel senso indicato dal-
la froccia in Fig. 16, si ottlane |'aperiura della val-
vola gas sul carburatore. |l ritorno @ aulomatico,
Il comando gas deve essers sempre pronto, nel
ggnso che non deve avera nessun gioco iniziale
di rotaziona.

— Per questo, sollevare il cappuccio dl protezio-
na 1 - Fig. 16, sbloccare la ghiera 2 - Fig. 16,
e ruotare il regolafilo 3 - Fig. 16 fino ad elimi-
nara il minimo gioce. Se non dovesse esgsere
sufficiente con il regolafile 3, agire sul ragnlﬂ.f.lﬂ

Fig. 17 - Vite scarico olio su forcella

carburatore,

— Bloccare la ghiera 2, @ rimontara il cappuccio di
protezione.

SOSTITUZIONE OLIO FORCELLA

— Appogglare |la macchina al cavalletio.

— BSvitare le due vili scarico olio (vedi Fig. 17) sui
foderi.

— Fare scorrere la forcella fino al complete svuo-
tamento.
Prima di riavvitara le wviti, controllare che le
guarnizioni non siane deteriorate o rotte, nel
qual caso sostituirle con delle nuove, quindi rigw-
vitare le viti e bloccarle,



Fig. 18 - Tappl carico ollo forcella
1) Viti fiss. morsetti manubrio - 2} Tappi ca-
rico olio

Fig. 19 - Leva frenc anteriore

Per il carico procedere nel seguents modo:

- Syitare la quattro viti che fissano | maorsetli
(Fig. 18) e staccare il manubrio.

— Svitare i tappi di carico olie (vedi Fig. 18) e ver-
sare gr. 170 per ogni gamba di olio FINA DEX-
RON ATF.

— Controllare lo stato delle due guarnizioni sui tap-
pi, rigwvitarli e bloccarli.

L'operazione va eseguita ogni BO0O Km.
Cgni 4000 Km. controllare [l livello, eventualmente
fare agaiunta

REGOLAZIONE LEVA FRENO ANTERIORE

Prima di passare alla regolazions & necessaric
smontare il disco portaceppi, pulire | ceppi frenc
& controllare 'usura dei ferodi,

La regolazione deve essere fatta nel seguente mo-
do:
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Fig. 20 - Mozzo anterlore
1) Ragolafilo

— Togliere la copertina di protezione 1 (Fig. 21),

— Sbloccare la ghiera 2 & avvitare o svitare il re-
golafilo 3,
Girando il regeolafilo nel senso A indicato in
Fig. 21, si aumentera il gioco della leva.
Al contraria, nel senso B indicato in Fig. 21, si
diminuird il gloco della leva.

Fig. 21 - Registro leva freno ant.
1) Copertina di protezione

— Dope aver stabllito il normale gioco, corrizspon-
dente & 2030 m/m (vedi Fig. 18) bloccarae la
ghlera ‘2 & rimontara la copertina di proteziona.
Mel caso non fosse sufficlente, agire sul rego-
lafilo poste sul mozzo anteriore (Fig. 20).



Fig. 22 - Pedale freno
1) Intarruttora stop

Fig. 23 - Regolafllo su mozzo

REGOLAZIONE PEDALE FREMO POSTERIORE

Come per il freno anteriore, prima di passare alla
ragolazione & necessario smontare || disco porta-
ceppl, pullre i ceppl freno, & controllare 'usura dei
feredl.

Rimontare il tutto mantenendo la glusta tensione
della catena (vedl Fig. 28), & passare alla regola-
zione.

— Avvitara o svitara |l bottona zigrinato (Fig. 23)
posto sull’'astina di comando, fino a lasclare una
corsa a vuolo all'estremita del pedala di circa
10+20 m/m (Fig. 22).

— Ruotando il bottone zigrinato nelle dirszions A,
indicata in Fig. 23, sl diminuira Il gioco del pe-
dale. al contrario, nella direzione B sl aumen-
tard Il gioco.

Stabilita |la regolazlona controliare che |'inter-
ruttore stop (Fig. 22) funzioni correttamente.

21



Fig. 24 - Catena Fig. 25 - 1) Giunto catena Fig. 26 - Guidacatena
1} Tendicatena

1) Guidacatena

CATENA — Syitare | dadi perno rupta e allentare | due
tendicatena (Fig. 24).

La giusta regolaziona e un'accurata lubrilicazione

della catena evita di incorrere in spiaceveli incon-

venienti, E' neceszarlo parcid mantenare una costan-

— Mediante una pinza rimuovera [l giunto catena
(Fig. 23) a sfilarla.

te lubrificazione, — Pulire la catena con del petrollo.
Rimontara la catena @ inserire il giunto nel
— La catena & sempre tesa mediante il guldaca- senso indicato in Fig. 25.
tena che con una molla & spinto verso I"alto
(Fig. 27). — Agire uniformemente sui tendicatena fino a quan-
Per la giusta tensione mantenere la distanza di do il guidacatena ha ragglunie la misura sopra
25430 m/m circa come Indicate in Fig. 26. indicata.

— Centrare la ruota nel telaio e fissare | dadi permo

s Per lo smontaggio procedere come Sague: ruata



Fig. 27 - Ammortizzatore

Fig. 28 - Regolazione ammortizzalors
1) Chiave regolazions ammortizzatore

landolo a sinistra (in questo caso) nella posizione
valuta.

Si raccomanda lidentica regolazions dei due am-
mortizzatori,

Men necessita di manutenzione tranne una lubri-

AMMORTIZZATORI

Sul TRIAL sono montati degli ammortizzatori idrau-
lici regolabili su 5 posizioni (Fig. 27).

Per la regolazione agire, mediante I'apposita chia- ficazione e pulizia periodica esterna.
ve in dotazione (Fig. 28), sull'anello di registro, ruo- NB. - Nel caso di un secondo passeggero cambiare

la regolazione degli ammortizzatori in modo che a 2
pieno carico non arrivine mal a fondo corsa. 3



Fig 28 - Cassetta aspirazione
1} Dado ad alette

FILTRO ARIA

Il filtra & sistemato sotto il coperchio destro.

Una delle cause dello scarso rendimento del mo-
tore & senz'altro dovutla alle condizioni del fillro.

Per questo & utile effetluare ogni 000 Km, o pid
frequentemente se usato in zone polverose, un'ac-
curata pulizia,

24 Per l'operazione procedere nel modo seguente:

\

Fig. 30 - Filtre 1} Filtro

— Slaccare (| coperchio.

— Syitare || dado ad alette (Fig. 20) ed estrarre il
coperchiatto,

— Rimuovere || filtra (Fig. 30) immergendelo in ban-
zina e soffiarlo con aria comprassa.

— Installare 1 filtro, rimontare il coperchio & bloc-
care con il dado.

Ogni 6000 Km. consiglismo di sostituirio.



Fig. 31 - Espanslone atlacco cilindro
i) Molle ancoraggio espansions

Fig. 31a - Silenziatore
1) Vite fissaggic silenziatore

SILENZIATORE

Un'altra delle cause dello scarso rendimento del
motare sono senz'altro | depositi carboniosi nella
camara aspansions.

Por guesto & consigliabile ogni 10,000 Km., data la
bassa percentuale d'olio, controllare che non ei
siang incrostazioni, nel caso disincrostare raschian-
do le superfici interne della camera espansions e
del silenziatore usando del ferri flessibili.

Per l'operazione staccare le due molle (Fig. 31) at-
tacco cilindro e svitare e due viti di fissaggio, una
gotto il serbatoio, l'altra sotlo il coperchio sinistro
asplrazione. Estrarre la camera espansione & pro-
cedere alla disincrostazione,

Staccare il silenzlatore svitando la vite 1 (Fig. 31a)
e fare la stessa operazione.

Prima di rimontare I'espansione consigliame di so-
stituire la guarnizione Imbocco cllindro e quella sul
tarminale silenziatore.
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VOLANOQ

Sono statl montati 2 tipi di volani, DUCATI o DANSI.
Entrambi sono ad accensione elettronica pertanto
non necessitano di alcuna manutenzione.
Smontaggio:

— Syitara la vite sul pedale del cambio e sfilare
lo stesso,

- Syitare le tre viti che fissano il coperchio lato
volano & smontario.

0} Punto ﬂ%r:izéu:::?n'lﬁ ﬂliDth . — Bloccare |'induttore del volano con lo speciale
cerisions = A} Antleipo ae- attrezzo = chiave di fermo wvolano» @ con una
chiave da 15 mm svitare il dado di bloccaggio.
Usando poi I'apposito estrattore togliere I'indut-

tare.

— Prima di rimuovere lo statore fare UM SEGNO
DI BIFERIMENTO SIA SUL SEMICARTER CHE
SULLO STATORE, come indicato in Fig. 33, que-
sto per essers sicurl di rimoentarle nella stassa
posizione.

A guesto punto svitare le tre viti di fissagglo
(2 - Fig. 33) e togliere lo statore.

Fig. 32a - Volano DANSI



Fig. 33 - Statore
1) Segne di riferimento - 2) Viti fissaggio
stalore

CONTROLLO FASE ACCENMSIONE DUCATI (Fig. 32)

1) Fara il segno 1 sul carter In corrispondenza del
segno 0 sul volano con il plstone al PMS,

2) Ruotare l'induttors In senso orarle in modo che
il segno A coincida al segno 1 sul carler, di
consaguenza la riga blanca 2 deve lrovarsi in
mazzo alle due righe (3) sull'induttora,

CONTROLLO FASE ACCENSIONE DANSI (Fig. 32z)

1) Fare il segno 4 sul carter in corrispondenza del
segno 1 sul volano, con il pistone al PMS.

2) Ruotare l'induttore in senso orarle in modo che
quando il punto 2 sul volano coincide al pun-
to 4 sul carler anche la freccia 3 sul volano ca-
piti in mezzo alle 2 righe sul captatore.

27



28

Fig. 34 - Gruppo carburatore
1} Fascetta fiss. manicoiio-aspiraz. - 2) Fa-
scatta fiss, manicotte-cilindro - 3) Tubatti sfia-
to - 4) Tubetlo banzina

CARBURATORE

Sul TRIAL 125 & montato un carburatora Dell'Orto
PHBL 24 BS. E' coliegato elasticamente al eilindro
mediante un manicotto in gomma stretto da due
fascelte Fig. 34, e all'aspirazione bloccate con una
altra fascetta Fig. 34,




. 35 - Cerburatore
1) Hngalaflh‘: gas 2} Starter - 3) Vite regola-
zione minimo - 4] Vite regolaziona miscela

REGOLAZIONE DEL MINIMO

La regolazione va effettuata a motere caldo proce-
dende nel modo seguente:

— Lasciando girare il motore, con la mancpala del
gas chiusa, avvitare o svitare la vite 3 - Fig. 35,
fino ad avere un numero di giri del motore co-
stante, ma pid basso possibile.

29
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Valvola gas M. 40

Spillo conico D22 alla 2a tacca
Polverizzatore AQ 285

Gatto massimo 95

Gello minimo 45
Gelto avviamento 60

Valvola a spille

Galleggiante

Cappuccio cavo gas

Vite tendifilo

Dado bloccaggio vite tendififo

Vite fissaggio coperchio camera miscela
Coperchio camara miscela

Vite fissaggic dispositive avviamenio
Dispositivo avviamenio
Guarniziene dispositive awiamenio

Molla vaivola gas
Piastrina ritegno fermaglic spillo conico

Farmaglio spillo conico

2388 49

Guarnizione coperchie camera miscela

vite regelazione miscela minimo
Molla vite regolazione miscela minime

Rondella piana

Guarnizione vite regolaziona miscela minima

Vite regolazions valvola gas 2 girl e 1/4
Molla vite regolazione valvola gas
Rondella plana

Guarnizione vile regolazione valvola gas

Filtro benzina
Pipetia raccordo tubo benzina

Vite fissaggio pipetta
Guarnizione valvala a spilio

Guarnizione getto awiamento
Guarnizione vaschatia

Vaschetta

Perno galleggiante
Guarnizione tappo fissaggio vaschotta

Tappo fissaggio vaschetia
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Fig. 36 - Esploso carburatore PHBEL 24 BS



2
Fig. 37 Smontagglo gambe forcella

1

1) Vitl fiss. gambe forcella - 2}foderc

a2

Fig. 47a - Estrazione anello di fermo
1) Anglle di fermo

SMONTAGGIO GAMBE FORCELLA

— Vugtare l'olic contenute nelle due gambe. Per

I'operazione vedl sostituzions olio forcella a
paeg. 18.

Smontare la ruota anteriore, vedi pag. 34,

Smontare il faro, svitando le guattro viti sulle fa-
scatta.

Smontare il parafango svitando le 4 vitl sui ta-
dari forcella,

Allentara le & vitl a brugola sulle piastra forcel-
la & sfilare le due gambe dal Dasso.

Stringere possiblimente la gamba farcella In una
morsa, svitare la vite 1 - Fig. 37, e sfilare il fo-
dero.

Mediante un cacciavite togliere l'anelle di fer-
mo 1 - Fig. 37a, e estrarre la pompa completa.
Per il rimontaggio seguire il procedimenta in-
verso ricordandosi di versare gr. 170 per gamba
di olic FINA DEXRON ATF.



Fig. 38 - 1) Gomma dl protezione
2) Ghiera

SMONTAGGIO AMMORTIZZATORE

— Appoggiare la macchina al cavalletto.

— Svitare la vite di fissaggio superiore
{1 - Fig. 38},
alla quale & fissata anche la sella. 3""*.

— Svitare la vite di fissaggio infarlore (2 - Fig. 38)
sul forcellone, quindi togllers l'ammortizzatore.
Per smontare la molla bisogna appoggiare 'am-
mortizzatore su un piano praferibilmenta in le-
gno (vedi Fig. 38), togliere la gomma di prote-
zione 1 e usando due cacciaviti comprimere la
molla per estrarre la ghiera superiare 2 quindi
sfilare la molla.

Per |l rimontaggio seguire il procedimento in- Fig. 38 - Ammortizzatore

verso controllando che | silentblock 3 non pre- 1) Vite fissaggio sup. ammoartizzatore - 2) Pa- 33
: rapolvers In gomma - 3) Vite fissaggie inf.
sentino rotture. ammortizzatore



SMONTAGGIO RUOTA ANTERIORE

— Appogglare la macchina sopra un supporto in
legne in modo d'avere la ruota antericre solle-
vata da terra.

= — Svitare la trasmissione del contachilomstri sul
rinvie situate sul late destro del mozzo (Fig. 42),

: . — Shloccare | controdado 1, ruotara Il regolafilo
Fig. 40 - Mozzo anteriore

e : - nel san in Fig. tra-
1) Vite fissaggio forcella - A) Posizionamen- ; go indicato |n.Flg 43 e staccare la tr
to disco portaceppi smissiona freno anteriore dalla levetta freno.

— Allentare le due viti a brugola sui foderi for-
cella (Fig. 40) e con un cacciavite svitare il per-
no ruota sul lato destro, guindi sfilare la ruota.

— Togliere il diseo portaceppl e, nel caso si do-
vasse ricorrera alla sostituzione dei ceppi freno
usare un cacciavita facendo leva come indica-
to dalla freccia im Fig. 41, sganciara la molle
e sostituira | cappl.

Fig. 41 - Disco porlaceppl
1) Molle - 2) Ferodo



Par il rimontaggio seguire Il procedimento inverso
facendo altenzione ai seguenti pumnti:

— Rimontare il disea portaceppl lenende presente
del posizionamento come indicato in Fig. 40.

— Rimontare il rinvio ricordandosi di inserire 'ap-
posito fermo nella sede sul mozzo.

— Dopo aver avvitato il perno ruota bloccare le dus
viti sulle gambe forcella.

— Infine controllare la regolazione del freno ant
come indicato In Fig. 19,

Fig. 43 - Mozzo
1) Controdado - 2) Regolafilo
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Fig. 44 - Mozzo ruola post
1) Anello zigrinato - 2) Dado perno ruota -
3) Tendicatena

35 Fig. 45 - Mozzo con corona
1) Viti fissaggio corona

SMONTAGGIO RUOTA POSTERIORE

Sollevare da terra la ruota posteriore.

Svitare I'anello zigrinate 1 Fig, 44 e sfilare I'asta
freno posteriore.

Syitare | dadi perno ruota @& allentare | due tan-
dicatena.

Con una pinza staccare il giunto e sfilare la
catena.

Estrarre il perno ruocla, se necessario batlera
con un mazzuolo, quindi levare la ruota.

Rimuovera il disco portaceppl 8 se necessita la
sostituzione del ceppl, procedere come per la

ruota anberiore,

Svitare le 5 viti Fig. 45 e staccare la corona.



(Fig. 48)

: v {Fig. 52)
Fig. 391 SMONTAGGIO MOTORE DAL TELAIO

CARBURATORE: allentare le tre fascette e rimuovers Il carburatore (Fig. 47}
CATENA: staccare il giunto e sfilare la calena (Fig. 48)

VITI POST. MOTORE: svitare le due viti fissaggio post. motore (Fig. 48)

VITI ANT. MOTORE: svitare la vite fissaggio anl. motore (Fig. 50) (Fig. 51)
ESPANSIONE: staccare le due molle amcoraggio espansione al cllindro, svitare le dus viti di fiszsaggio
una sotio il serbatoio, l'altra sotto il coperchio sinistro aspirazione e sfilare I'espan-
sione (Fig. 51)
TRASMISSIONE FRIZIONE MOTORE: togliere il gommino, allentare il serrafilo 1 & sfilare la trasmis-
siona (Fig. 52)
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1 2 3 4

ATTREZZI IN DOTAZIONE

4) Pinza
§) Cacciavile
6) Chiave per candela

1) Busta pona attrazzi
2) Chiave regolazione ammortizzatori

3) Chiave esagonale
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COPPIE DI SERRAGGIO

DESCRIZIONE Qu.ia & mm COPPIA Kg/m
Dado fiss. pignone 2-11 1 12 0B +12
Dado fiss, volano 1 10 30+ 35
MOTORE Daldl .Hss. lesta motore 4 a8 20+ 23
Viti fiss. superiore motore 2 B 18+ 25
Viti fiss. inferiore motore 1 8 15+ 20
Viti fiss. coperchi late volano e frizione 10 (4] 1.0+ 15
Viti ammortizzatori 4 a 52 +55
Dado perno ruota ant, 1 15 55+ 65
Dade perno ruota post. 2 15 7.0 =80
Dado perno forcellona 1 16 65+ 75
TELAID Witi morsettl manubrio 4 B 1.8+ 25
Viti fiss, gambe forcella su pemo ruota 2 8 25+ 35
Dado serie sterzo 1 24 7.6 + BO
Witi fiss. corona 4 7 20+28
Viti bloccaggio gambe forcella 4 6 20+30
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TABELLA DELLA LUBRIFICAZIONE

. Parti da lubrificars Pariodo Operazionl da ssegulre Tipe di lubrificante
; 1.5
Fnﬁr:ttrll;l:l lgtn-val- 5::2;1;“-. completamente %olio della scatole a!ngg aiL
cole  nuove) cambilo. BAE 30/40 W
Controllare 11 livelle dell’olic della scatola cam-
1 |Cambio Ogni 4000 Km. bio. $a necessorlo ripristinara |l llvelle com eg-
glunta.
DOgni 8000 Km. Ricambliare |"allo.
- I Ognl 4000 Km. Varlflcars |1 livello. Eventualmente fare aggiunta,
oroelle &
2 [teloidraulica Ognl 8000 Km. Ricambiare F'olio [gr. 170 per gamba). FINA DEXRON ATF
Cuscinetti ruots an-
terlore & posterio-
3 |re. msse cecillazio-| Ognl BO00 Km. Lubrificara,
ne forcella poste-
riora, sorle sterro.
Cavl comandi fri-
tione, gas, freno
4 |ont. peml cepdil foy 4000 Km. Lubrificare.

frano, pernc peda-
lg frena, perni ca-
valletto.




_—— 33 @  Km.B000
:J; Km. 5.000

J‘:r ! | Km. 1.000
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